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מגזר ההובלה האווירית של מטען
לישראל וממנה
דו"ח לשנת 2010
מרץ 2011
מגזר ההובלה האווירית של מטען לישראל וממנה במהלך שנת 2010
· לאחר ירידה בהיקף תנועת המטען במהלך השנים 2008 ו- 2009, נרשם גידול משמעותי בתנועה. היקף תנועת המטען במהלך שנת 2010 גבוה בשיעור של כ- 11% מהיקף התנועה במהלך שנת 2009 אך היקף התנועה נמוך עדיין משמעותית מהיקף התנועה של ערב המשבר הכלכלי הגלובלי.
· מגמת הגידול בחלק היחסי של המטען המוטס במטוסי נוסעים שהואצה במהלך השנים 2008 ו- 2009 נמשכה גם במהלך שנת 2010.
· מגמת הירידה בחלק השוק שהוטס באמצעות צי המטוסים של החברות אל על וקאל נמשכה, כאשר חלק השוק שהוטס באמצעות צי המטוסים הישראלי ירד לראשונה אל מתחת ל- 50% מסה"כ המטען. יחד עם זאת, מגמת הירידה המתמשכת בחלק השוק של חברת אל על נבלמה כאשר חלק השוק של החברה גדל ל- 34.6%. 
· בסוף שנת 2010- צי מטוסי המטען של החברות אל על וקאל כלל שלושה מטוסי מטען, כאשר בתחילת שנת 2011 חברת קאל החלה להפעיל מטוס מטען נוסף. 
צד הביקוש

היקף תנועת המטען הבינ"ל בנתב"ג במהלך שנת 2010  הסתכם בכ- 294 אלף טון לעומת- 265 אלף טון במהלך שנת 2009, 321 אלף טון במהלך שנת 2008 ו- 341 אלף טון במהלך שנת 2007. הגידול בהשוואה לשנת 2009 הוא בשיעור של כ- 11%. 

הירידה בהיקף תנועת המטען במהלך השנים 2008 ו- 2009 ניתנת ליחוס להשפעת המשבר הכלכלי הגלובלי שהובילה לירידת הביקושים. גורם נוסף העשוי להסביר חלק מהירידה בביקושים במהלך אותה תקופה הוא מגמת הירידה ביצוא החקלאי המוטס. מאידך, ההתאוששות במצב הכלכלי בארץ ובעולם מסבירה את הגידול בהיקף המטען שנרשם במהלך שנת 2010.
במהלך שנת 2010 סך הביקושים התייצב על רמה הנמוכה בכ- 15% מרמת הביקושים של ערב המשבר הכלכלי הגלובלי. צד היצוא היה נמוך בכ- 20% ואילו צד היבוא היה נמוך בכ- 5% בלבד. 
לוח מס' 1- תנועת מטען  בינ"ל בנתב"ג (לא כולל דואר), 
אלפי טון, 2005-2010
	שנה
	סה"כ


	אחוז שינוי
	הטענה


	אחוז שינוי
	פריקה


	אחוז שינוי

	2005
	305
	8%-
	176
	11%-
	129
	4%-

	2006
	319
	4%
	182
	3%
	137
	6%

	2007
	341
	7%
	199
	10%
	141
	3%

	2008
	321
	6%-
	180
	9%-
	141
	0%

	2009
	265
	18%-
	150
	17%-
	115
	18%-

	2010
	294
	11%
	161
	7%
	133
	15%


במהלך חודשי החורף (נובמבר-מרץ), קיים דפוס של ביקוש עונתי להטסת יצוא חקלאי המוביל לפער כמותי בין הטסת מטעני יצוא ומטעני יבוא במהלך אותם חודשים. במהלך השנים האחרונות וביתר שאת במהלך שנת 2010 נחלש הביקוש העונתי יחסית לביקושים אחרים כתוצאה מירידה משמעותית בביקוש להטסת יצוא חקלאי. החלשות הביקוש העונתי הובילה לכך שהפער הכמותי בין כמות היצוא המוטס לכמות היבוא המוטס במהלך חודשי החורף הצטמצם באופן משמעותי במהלך שנת 2010.  
תרשים מס' 1- תנועת מטען בינ"ל בנתב"ג (לא כולל דואר), 
אלפי טון, 2005-2010
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צד ההיצע (חברות התעופה)
בצד ההיצע נבלמה הירידה החדה בהיצע הקיבולת למטען במטוסי מטען. למספר טיסות המטען נרשם גידול של כ- 6% כאשר להיצע הקיבולת למטען במטוסים אלה נרשם גידול בשיעור של כ- 8%. היצע הקיבולת למטען במטוסי נוסעים גדל בכ- 5% וזאת בעיקבות הגידול במספר טיסות הנוסעים הסדירות לישראל וממנה. חלק השוק שהוטס במטוסי מטען התייצב ברמה של כ- 51% מסה"כ המטען המוטס לעומת חלק שוק של 52% בשנת 2008 ו- 62% בשנת 2009.
היצע הקיבולת למטען של חברת אל על כלל מטוס מטען חכור מדגם בואינג 400 -747, שנכנס לשרות החברה באפריל 2010, מטוס מטען מדגם  200 -747 וקיבולת בתאי המטען של מטוסי הנוסעים. חברת אל על הפעילה בממוצע שש טיסות מטען שבועיות ו- 213 טיסות נוסעים שבועיות לכל כיוון. לכמות המטען שהוטסה ע"י החברה  נרשם גידול משמעותי בשיעור של כ- 17% וחלק השוק שלה גדל ל- 34.6% בהשוואה ל- 32.9% בשנת 2009.
היצע הקיבולת של חברת קאל כלל מטוס מטען מדגם בואינג 200 -747 וקיבולת במטוסי מטען חכורים (בתחילת שנת 2011 התווסף לצי מטוסי החברה מטוס שני מדגם בואינג 200 -747). החברה הפעילה בממוצע שבע טיסות מטען שבועיות לכל כיוון. לכמות המטען שהוטסה במטוסיה ובמטוסים חכורים מחברת אל על נרשמה ירידה בשיעור של כ- 20%. באשר לסה"כ המטען שחברת קאל הטיסה ובכלל זה כמות משמעותית של מטען שהחברה הטיסה במטוסים חכורים מחברות זרות, נרשמה ירידה בשיעור של כ- 8%. כמו כן, גם במהלך שנת 2010, מספר חברות זרות הפעילו טיסות שכר למטען עבור קאל.   
נמשכה מגמת הירידה בחלק השוק המצרפי שהוטס באמצעות צי המטוסים של המובילים הישראלים. חלק השוק שהוטס ע"י הצי הישראלי ירד ל- 48.5% מסה"כ כמות המטען הכולל. לעומת חלק שוק מצרפי של  52.0% בשנת 2008  וחלק שוק של 55.8% בשנת 2009. 

סך קיבולת המטען של חברות התעופה הזרות כלל קיבולת בתאי המטען של טיסות הנוסעים, קיבולת בטיסות מטען סדירות וקיבולת בטיסות מטען שהופעלו על בסיס אד הוק.  ארבע החברות הבאות הפעילו טיסות מטען על פני כל השנה:
1. חברת פדקס (פדרל אקספרס), שהפעילה חמש טיסות מטען שבועיות לכל כיוון בין ישראל לארה"ב דרך יעדים באירופה (פריז, פרנקפורט, קלן, אתונה).
2. חברת EAT  (DHL) שהפעילה חמש טיסות מטען שבועיות בקו ת"א- ברגמו- לייפציג.
3. חברת MNG שהפעילה שש טיסות מטען שבועיות בקו ת"א- איסטנבול עבור חברת הבלדרותUPS .
4. חברת טורקיש איירליינס שהפעילה שלוש טיסות מטען שבועיות בקו ת"א- איסטנבול.
שתי חברות חידשו את שרות טיסות המטען שלהן במהלך הרבעון הראשון של שנת 2010: חברת קוריאן אייר בקו ת"א- סאול וחברת רויאל ג'ורדניאן בקו ת"א- עמאן.
חברות סדירות זרות שהטיסו כמות גדולה יחסית של מטען  בתאי המטען של מטוסיהן רחבי הגוף היו:
· חברת לופטהנזה שהפעילה 19 טיסות נוסעים שבועיות בקווים ת"א- פרנקפורט ות"א- מינכן.
· חברת קונטיננטל שהפעילה  14 טיסות נוסעים שבועיות בקו ת"א- ניו יורק.
· חברת סוויס שהפעילה 14 טיסות נוסעים שבועיות בקו ת"א- ציריך.
· חברת דלתא שהפעילה 11 טיסות נוסעים שבועיות בקווים ת"א- ניו יורק ואטלנטה.
הגידול בהיצע הקיבולת המצרפי ובחלק השוק המצרפי שהוטס במטוסי החברות הזרות במהלך שנת 2010 נבע מהמשך הגידול במספר טיסות הנוסעים הסדירות של החברות הזרות ומגידול משמעותי במספר טיסות השכר למטען שהופעל ע"י מובילים זרים.                                             
לוח מס' 2- התפלגות תנועת מטען  בינ"ל בנתב"ג (לא כולל דואר), 
אלפי טון, 2005-2010
	שנה
	סה"כ
מטען

	מטען

במטוסי

נוסעים
	מטען
במטוסי

מטען
	טיסות

מטען

	2005
	305
	105
	200
	4,095

	2006
	319
	112
	207
	4,255

	2007
	341
	117
	224
	4,532

	2008
	321
	123
	198
	4,222

	2009
	265
	126
	139
	3,292

	2010
	294
	142
	152
	3,494


תרשים מס' 2- אחוז תנועת מטען בנתב"ג המוטס במטוסי מטען, 2005-2010
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תרשים מס' 3- חלק שוק של תנועת המטען לישראל וממנה
שהוטס באמצעות צי מטוסי החברות אל על וקאל 
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תרשים מס' 4- חלק שוק של חברות התעופה המובילות בהטסת מטען לישראל וממנה, 
ינואר- דצמבר 2010 
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נתיבים
הקו ת"א-ליאז' מופעל ע"י החברות אל על וקאל באמצעות מטוסי מטען. מבין הקווים לישראל וממנה, קו זה הוא הקו עם היקף המטען הגדול ביותר (כ- 31% מסה"כ היקף המטען). רב כמות המטען המוטסת בקו משונעת בין ליאז' ליעדים ברחבי אירופה באמצעות הובלה יבשתית. חלק מהמטען בקו מוטס גם בקטע הטיסה בין ליאז' לניו יורק - (*). 

במהלך חודש אוקטובר 2010 חברת אל על חידשה את שירות טיסות המטען למזרח הרחוק באמצעות טיסת מטען שבועית בקו ת"א-הונג קונג. טיסת מטען זו מהווה קיבולת נוספת לקיבולת המוצעת בין ישראל ליעדים במזרח הרחוק במספר גדול יחסית של טיסות נוסעים ישירות ולא ישירות ובטיסות מטען.  
היקף משמעותי של מטען (כ- 7% מסה"כ היקף המטען) הוטס בקו ת"א- איסטנבול באמצעות טיסות המטען והנוסעים של חברת טורקיש איירליינס ובטיסות המטען של החברה הטורקית – MNG.
חברת אל על וחברות זרות הטיסו כ- 49% מסה"כ היקף המטען בטיסות נוסעים סדירות. קווים בהם נרשמה כמות גדולה יחסית של מטען, שהוטסה בעיקר במטוסי נוסעים רחבי גוף, כללו את הקווים בין ת"א ל: ניו יורק, לונדון, פרנקפורט, ציריך, בנקוק, אטלנטה ופילדלפיה.  
תרשים מס' 5- התפלגות תנועת המטען לפי קבוצות נתיבים (טיסות ישירות), 

ינואר - דצמבר 2010
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צפון אמריקה מזרח רחוק טורקיה אחר

אחוז


(*)- בנוסף להטסת מטעני יבוא ויצוא של ישראל, החברות אל על וק.א.ל הטיסו במהלך שנת 2010 מטען בנתיבים בין אירופה וארה"ב (ניצול זכויות חופש חמישי). 
תחרות 
לאחר מספר שנים של גידול משמעותי ברמת התחרות במגזר הובלת המטען לישראל וממנה, לא נרשם גידול ברמת התחרות במהלך שנת 2010 בהשוואה לשנת 2009. שני מדדי תחרות מקובלים מצביעים על ירידה קטנה יחסית ברמת התחרות, כאשר אחד הגורמים לתוצאה זו הוא הפסקת מגמת הירידה בחלק השוק של המוביל הדומיננטי- חברת אל על במהלך שנת 2010. יחד עם זאת, רמת התחרות גבוהה עדיין משמעותית מרמת התחרות שנרשמה למגזר בין השנים 2005 עד 2008.     
בין הגורמים, שהובילו לגידול המשמעותי ברמת התחרות במהלך השנים 2005 עד 2009- גידול במספר החברות הזרות המפעילות טיסות מטען לישראל וממנה כמו גם גידול משמעותי בקיבולת המטען המצרפית של החברות הזרות המפעילות טיסות נוסעים סדירות כתוצאה מהוספת תדירויות. כניסה של חברות חדשות לתחום הטסת הנוסעים לישראל וממנה ומעבר של מספר חברות זרות לשימוש נרחב יותר במטוסים רחבי גוף עם קיבולת מטען גדולה יותר תרמו גם הם להאצה ברמת התחרות. 
לוח מס' 3- מדדי תחרות במגזר ההובלה האווירית הבינ"ל של מטען,נתב"ג, 2005-2010
	מדד/שנה
	2010
	2009
	2008
	2007
	2006
	2005

	C (1)- (**)
	36.6%
	34.5%
	37.0%
	42.4%
	45.8%
	47.0%

	HHI:1- (***)
	5.3
	5.5
	4.7
	4.0
	3.8
	3.6


(**)- המדד c (1) הוא חלק השוק של החברה הדומיננטית (חברת אל על) מסה"כ כמות המטען שנפרקה בנתב"ג. 
(***)- המדד HHI הוא מדד מקובל לריכוזיות, כאשר כאן הוא מתקבל מסכימה של ריבועי חלק השוק של חברות התעופה, מסה"כ תנועת המטען שנפרקה בנתב"ג. 1 חלקי המדד- HHI הוא מדד מקובל לרמת התחרות בענף מסוים והוא שווה ערך למספר החברות המתחרות עם חלק שוק שווה. לדוגמא מדד עם ערך של 5 הוא שווה ערך ל- מצב שבו פועלות בענף חמש חברות מתחרות כשלכל חברה נתח שוק כמותי של 20% מסה"כ השוק.
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