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תנועת מטען בינ"ל בנתב"ג, ינואר-דצמבר 2007 

תנועת המטען הבינ"ל בנתב"ג במהלך שנת 2007 הסתכמה בכ- 340 אלף טון- (1) ונרשם לה גידול בשיעור של כ- 7% לעומת שנת 2006. בין הגורמים לגידול בתנועה: גידול משמעותי בביקושים של יצואנים להטסת מטען והגידול בהיצע הקיבולת המצרפית למטען של חברות התעופה.  

היצע הקיבולת של חברת אל על כלל ארבעה מטוסי מטען מדגם בואינג 200 -747 ואת קיבולת המטען של מטוסי הנוסעים. היצע הקיבולת של חברת ק.א.ל כלל שני מטוסי מטען מדגם בואינג 200 -747 וקיבולת של מטוסי מטען חכורים. 
חלק השוק המצרפי של החברות אל על ו-ק.א.ל ירד ל- 62.2% מסה"כ כמות המטען המוטסת. חלק השוק שהוטס במטוסי חברת אל על ירד ל- 39.8%, כאשר לעומת זאת, חלק השוק שהוטס במטוסי חברת ק.א.ל גדל ל- 21.6% וחלק השוק של ק.א.ל, שהוטס במטוסים חכורים מחברות זרות, הסתכם ב- 0.8%. 

בנוסף להטסת מטעני יבוא ויצוא של ישראל, החברות אל על וק.א.ל הטיסו במהלך שנת 2007 כמות משמעותית של מטען בנתיבים בין אירופה וארה"ב. חברת אל על הטיסה גם כמות משמעותית של מטען בין אירופה למזרח הרחוק.

קיבולת המטען של חברות התעופה הזרות כללה קיבולת מטען של טיסות נוסעים, וקיבולת בטיסות מטען של שש חברות: "פדקס" (ארה"ב), MNG  ו-טורקיש איירליינס (טורקיה) EAT (בלגיה) (2), רויאל ג'ורדניאן ו- קוריאן אייר. כמו כן, הופעלו טיסות מטען לא סדירות באמצעות חברות זרות, על בסיס אד הוק. גידול משמעותי במספר הכולל של טיסות המטען והנוסעים, שחברות התעופה הזרות הפעילו, הוביל לגידול בהיצע הקיבולת המצרפי שלהן ולגידול בשיעור של כ- 11% בכמות המטען המצרפית שהוטסה על ידן.  

כ- שני שליש מסה"כ תנועת המטען בנתב"ג הוטסה ב- 4,532 טיסות מטען (44 טיסות שבועיות מנתב"ג בממוצע). נמלי תעופה העיקריים בחו"ל, ששרתו את החברות המפעילות טיסות מטען לישראל וממנה, הם: אמסטרדם, ליאז', לוכסמבורג וניו יורק (לטיסות אל על), ליאז' וניו יורק (לטיסות ק.א.ל), בריסל ומילאנו- (לטיסות ,(EAT פרנקפורט, ניו יורק וממפיס- (לטיסות פדקס), איסטנבול (לטיסות MNG ו- TK), עמאן (לטיסות RJ) וסאול (לטיסות KE)  

כמות המטען, שהוטסה בטיסות שכר לנוסעים, המשיכה להיות שולית ביחס לסה"כ הכמות המוטסת. סה"כ כמות המטען, שהוטסה בטיסות השכר לנוסעים במהלך שנת 2007, הסתכמה בכ- 700 טון בלבד (כ- 0.2% מסה"כ הכמות המוטסת).   

לוח מס' 1- תנועת מטען  בינ"ל בנתב"ג, 2007-2003
	שנה
	סה"כ מטען-

(אלפי טון)
	אחוז שינוי
	הטענה

(אלפי טון)
	אחוז שינוי
	פריקה

(אלפי טון)
	אחוז שינוי

	2003
	307
	
	184
	
	124
	

	2004
	332
	8%
	197
	8%
	135
	9%

	2005
	305
	8%-
	176
	11%-
	129
	4%-

	2006
	319
	4%
	182
	3%
	137
	6%

	2007
	341
	7%
	199
	10%
	141
	3%


לוח מס' 2- תנועת מטען  בינ"ל בנתב"ג בשנת 2007, 

לפי רבעונים

	רבעון
	סה"כ מטען-

(אלפי טון)
	הטענה

(אלפי טון)
	פריקה

(אלפי טון)

	ראשון
	88
	54
	34

	שני
	81
	48
	33

	שלישי
	78
	42
	36

	רביעי
	94
	55
	38


(1)- לא כולל דואר. הערך הכספי של המטען מוערך בכ- 25% מערך הסחר הבינ"ל של ישראל.

(2)- חברת EAT וחברתMNG  פעלו בשרות חברות הבלדרות DHL ו- UPS בהתאמה.
נספח-  רמת התחרות במגזר ההובלה האווירית של מטען לישראל 
גידול משמעותי ברמת התחרות במגזר ההובלה האווירית של מטען לישראל וממנה נרשם במהלך שנת 2007 בהשוואה לשנת 2006. הגידול במהלך 2007 מהווה המשך של מגמת הגידול ברמת התחרות, כפי שעולה מהשוואת מדדי התחרות המקובלים, לאורך השנים 2004 עד 2007. 

בין הגורמים, שהובילו לגידול ברמת התחרות במהלך שנת 2007- גידול במספר החברות המפעילות טיסות מטען לישראל וממנה (כ- שני שליש מכמות המטען לישראל וממנה בדרך האוויר מוטסת בטיסות מטען וכ-שליש מהכמות מוטסת בטיסות נוסעים סדירות). שמונה חברות תעופה הפעילו טיסות מטען על פני כל שנת 2007 בהשוואה ל- 6 חברות במהלך שנת 2006, 6 חברות במהלך שנת 2005 ו- 4 חברות במהלך שנת 2004. החברות שהפעילו טיסות מטען לישראל וממנה לאורך כל שנת 2007: אל על, ק.א.ל, פדקס, EAT/DHL,,MNG/UPS  טורקיש איירליינס, רויאל ג'ורדניאן ו- קוריאן אייר. 

גורם נוסף לגידול ברמת התחרות במהלך שנת 2007 הוא הקטנת היצע הקיבולת למטען של המוביל הדומיננטי- חברת אל על. ירידת היצע הקיבולת של אל על יחד עם הגידול בביקושים להטסת מטען הוביל לירידה בחלק השוק של החברה ואפשר גידול בחלק השוק של מתחרתה העיקרית במגזר הטסת המטען- חברת ק.א.ל. 

לוח מס' 3- מדדי תחרות במגזר ההובלה האווירית הבינ"ל של מטען,

נתב"ג, 2004-2007
	מדד/שנה
	2007
	2006
	2005
	2004

	C (1)- (*)
	42.4%
	45.8%
	47.0%
	49.3%

	n- (**)
	8
	6
	6
	4

	HHI:1- (***)
	3.95
	3.75
	3.58
	3.21


לוח מס' 4- חברות התעופה המובילות בהטסת מטען,

נתב"ג, ינואר-דצמבר 2007
	חברה
	פריקה 

(אלפי טון)
	חלק שוק

(פריקה)
	טעינה

(אלפי טון)
	חלק שוק

(טעינה)



	אל על
	60,009
	42.4%
	75,581
	37.9%

	ק.א.ל
	35,797
	25.3%
	40,453
	20.3%

	לופטהנזה
	6,375
	4.5%
	7,396
	3.7%

	פדקס
	5,205
	3.7%
	8,017
	4.0%

	קונטיננטל
	4,053
	2.9%
	8,703
	4.4%


(*)- המדד c (1) הוא חלק השוק של החברה הדומיננטית (חברת אל על) מסה"כ כמות המטען שנפרקה בנתב"ג. 
(**)- המדד n הוא מספר החברות שהפעילו טיסות מטען על פני כל השנה.
(***)- המדד HHI הוא מדד מקובל לריכוזיות, כאשר כאן הוא מתקבל מסכימה של ריבועי חלק השוק של חברות התעופה, מסה"כ תנועת המטען שנפרקה בנתב"ג. 1 חלקי המדד- HHI הוא מדד מקובל לרמת התחרות בענף מסוים והוא שווה ערך למספר החברות המתחרות עם חלק שוק שווה. לדוגמא מדד עם ערך של 4 הוא שווה ערך ל- מצב שבו פועלות בענף ארבע חברות מתחרות כשלכל חברה נתח שוק כמותי של רבע מסה"כ השוק.
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