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תנועת המטען בנתב"ג 

היקף תנועת המטען הבינ"ל בנתב"ג במהלך שנת 2009  ירד ל- 265 אלף טון לעומת 321 אלף טון במהלך שנת 2008 ולעומת 341 אלף טון במהלך שנת 2007. לתנועה נרשמה ירידה חדה בשיעור של כ- 18% לעומת שנת 2008, שהיא המשך למגמת הירידה שהחלה במהלך המחצית השנייה של שנת 2008, כתוצאה מהשפעת המשבר הכלכלי הגלובלי על הביקושים להטסת מטען לישראל וממנה. במהלך התקופה האחרונה, צד הביקושים התייצב על רמת ביקושים הנמוכה בכ- 20% מרמת הביקושים של ערב המשבר הגלובלי. 
בצד ההיצע נרשמה ירידה חדה בשיעור של כ- 30% בהיצע הקיבולת למטען במטוסי מטען יעודיים, כאשר למספר הטיסות במטוסי המטען הגדולים מדגם בואינג 747 נרשמה ירידה בשיעור של כ- 35% לעומת שנת 2008. לעומת זאת, היצע הקיבולת למטען במטוסי נוסעים גדל בכ- 5% כתוצאה מגידול במספר טיסות הנוסעים הסדירות לישראל וממנה ושימוש נרחב יותר במטוסים רחבי גוף עם קיבולת מטען גדולה. חלק השוק שהוטס במטוסי מטען יעודיים ירד בשיעור חד ל- 52% מסה"כ המטען המוטס לעומת חלק שוק של 62% במהלך שנת 2008.
היצע הקיבולת של חברת אל על כלל שני מטוסי מטען מדגם בואינג 200 -747 במהלך עשרת החודשים הראשונים של שנת 2009, מטוס מטען יחיד במהלך החודשים נובמבר ודצמבר  וקיבולת מטען של מטוסי נוסעים. היצע הקיבולת של חברת ק.א.ל כלל שני מטוסי מטען מדגם בואינג 200 -747 במהלך המחצית הראשונה של שנת 2009, מטוס מטען יחיד במהלך המחצית השנייה של שנת 2009 וקיבולת של מטוסי מטען חכורים. רב המטען שהוטס במטוסי המטען של החברות אל על ו- ק.א.ל היה בקווים: ת"א-ליאז' ו- ת"א-ליאז'-ניו יורק - (*). 
חלק השוק המצרפי של החברות אל על ו-ק.א.ל ירד ל- 53.0% מסה"כ כמות המטען המוטסת. חברת אל על רשמה ירידה חדה בשיעור של כ- 21% בכמות המטען שהיא הטיסה וחלק השוק של החברה ירד ל- 32.9%. חברת ק.א.ל רשמה גם היא ירידה חדה בשיעור של כ- 24% בכמות המטען שהיא הטיסה, כאשר חלק השוק שלה ירד ל- 20.1%. 

קיבולת המטען של חברות התעופה הזרות כללה קיבולת מטען של טיסות נוסעים, וקיבולת בטיסות מטען של שש חברות: "פדקס" (ארה"ב),MNG/UPS  ו-טורקיש איירליינס (טורקיה), EAT/DHL (בלגיה), רויאל ג'ורדניאן ו- קוריאן אייר. שתי חברות - רויאל ג'ורדניאן ו- קוריאן אייר הפסיקו את טיסות המטען לישראל וממנה במהלך שנת 2009. כמו כן, הופעלו טיסות מטען לא סדירות באמצעות חברות זרות על בסיס אד הוק בהיקפים קטנים יחסית.
גידול במספר טיסות הנוסעים הסדירות של החברות הזרות ושימוש נרחב יותר של חברות זרות במטוסים רחבי גוף עם קיבולת מטען גדולה יחסית הובילו לגידול בהיצע קיבולת המטען המצרפית בטיסות הנוסעים של חברות התעופה הזרות ולגידול בחלק השוק המצרפי של אותן חברות.  

לוח מס' 1- תנועת מטען  בינ"ל בנתב"ג (לא כולל דואר), 
אלפי טון, 2005-2009
	שנה
	סה"כ


	אחוז שינוי
	הטענה


	אחוז שינוי
	פריקה


	אחוז שינוי

	2005
	305
	8%-
	176
	11%-
	129
	4%-

	2006
	319
	4%
	182
	3%
	137
	6%

	2007
	341
	7%
	199
	10%
	141
	3%

	2008
	321
	6%-
	180
	9%-
	141
	0%

	2009
	265
	18%-
	150
	17%-
	115
	18%-


תחרות 
במקביל לירידה החדה בתנועת המטען בנתב"ג במהלך שנת 2009, חל גידול משמעותי ברמת התחרות במגזר ההובלה האווירית של מטען. הגידול במהלך 2009 מהווה המשך במגמת הגידול ברמת התחרות, כפי שעולה מהשוואת מדדי התחרות המקובלים, לשנים 2005 עד 2009. הגידול ברמת התחרות צפוי להימשך גם במהלך שנת 2010.
בין הגורמים, שהובילו לגידול ברמת התחרות במהלך השנים האחרונות- גידול במספר החברות הזרות המפעילות טיסות מטען לישראל וממנה וגידול משמעותי בקיבולת המטען המצרפית של החברות הזרות המפעילות טיסות נוסעים סדירות כתוצאה מהוספת תדירויות, כניסה של חברות חדשות ומעבר של חברות לשימוש נרחב יותר במטוסים רחבי גוף עם קיבולת מטען גדולה יותר. 
הגורמים העיקריים לגידול ברמת התחרות במהלך שנת 2009- צמצום בהיצע הקיבולת למטען של המוביל הדומיננטי (חברת אל על), צמצום היצע הקיבולת של חברת קאל ובמקביל הגדלת היצע הקיבולת המצרפית בטיסות הנוסעים הסדירות של החברות הזרות. 
לוח מס' 2- מדדי תחרות במגזר ההובלה האווירית הבינ"ל של מטען,נתב"ג, 2005-2009
	מדד/שנה
	2009
	2008
	2007
	2006
	2005

	C (1)- (**)
	34.5%
	37.0%
	42.4%
	45.8%
	47.0%

	C (2)- (***)
	55.8%
	62.4%
	67.7%
	67.2%
	68.7%

	HHI:1- (****)
	5.49
	4.69
	3.95
	3.75
	3.58


לוח מס' 3- חברות התעופה המובילות בהטסת מטען, נתב"ג, ינואר-דצמבר 2008
	חברה
	סה"כ

(אלפי טון)
	חלק שוק

(סה"כ)
	פריקה 

(אלפי טון)
	חלק שוק

(פריקה)
	טעינה

(אלפי טון)
	חלק שוק

(טעינה)



	אל על
	87,209
	32.9%
	39,641
	34.5%
	47,568
	31.6%

	ק.א.ל
	53,254
	20.1%
	24,442
	21.3%
	28,812
	19.2%

	לופטהנזה
	14,567
	5.5%
	6,387
	5.6%
	8,180
	5.4%

	קונטיננטל
	12,850
	4.8%
	3,241
	2.8%
	9,609
	6.4%

	פדקס
	11,833
	4.5%
	5,131
	4.5%
	6,702
	4.5%

	EAT/DHL
	10,384
	3.9%
	5,685
	4.9%
	4,699
	3.1%

	MNG/UPS
	9,685
	3.7%
	4,357
	3.8%
	5,328
	3.5%

	סוויס
	9,065
	3.4%
	4,233
	3.7%
	4,832
	3.2%

	בריטיש
	8,922
	3.4%
	3,573
	3.1%
	5,349
	3.6%

	טורקיש
	8,735
	3.3%
	3,325
	2.9%
	5,410
	3.6%


(*)- בנוסף להטסת מטעני יבוא ויצוא של ישראל, החברות אל על וק.א.ל הטיסו במהלך שנת 2009 מטען בנתיבים בין אירופה וארה"ב (ניצול זכויות חופש חמישי). במהלך 2008 חברת אל על העתיקה את בסיס הפעילות העיקרי שלה באירופה מאמסטרדם לליאז'.

(**)- המדד c (1) הוא חלק השוק של החברה הדומיננטית (חברת אל על) מסה"כ כמות המטען שנפרקה בנתב"ג. 
(***)- המדד c (2) הוא חלק השוק המצרפי של שתי החברות המובילות- אל על ו- קאל  מסה"כ כמות המטען שנפרקה בנתב"ג. 
(***)- המדד HHI הוא מדד מקובל לריכוזיות, כאשר כאן הוא מתקבל מסכימה של ריבועי חלק השוק של חברות התעופה, מסה"כ תנועת המטען שנפרקה בנתב"ג. 1 חלקי המדד- HHI הוא מדד מקובל לרמת התחרות בענף מסוים והוא שווה ערך למספר החברות המתחרות עם חלק שוק שווה. לדוגמא מדד עם ערך של 5 הוא שווה ערך ל- מצב שבו פועלות בענף חמש חברות מתחרות כשלכל חברה נתח שוק כמותי של 20% מסה"כ השוק.
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