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לתנועת המטען הבינ"ל בנתב"ג במהלך שנת 2008, שהסתכמה בכ-321 אלף טון, נרשמה ירידה בשיעור של כ- 6% לעומת שנת 2007. המעבר למגמת ירידה בהיקף התנועה החל במהלך המחצית השנייה של השנה, כאשר במהלך המחצית הראשונה של השנה נמשכה מגמת הגידול בהיקף התנועה, שרשמה גידול לעומת המחצית הראשונה של שנת 2007. בין הגורמים לשינוי המגמה: ירידה חדה בביקושים של יצואנים להטסת מטען במהלך הרבעון האחרון של שנת 2008 וירידה בהיצע הקיבולת למטען.  

היצע הקיבולת של חברת אל על כלל ארבעה מטוסי מטען מדגם בואינג 200 -747 במהלך המחצית הראשונה של שנת 2008, שני מטוסי מטען במהלך המחצית השנייה של השנה וקיבולת מטען של מטוסי נוסעים. היצע הקיבולת של חברת ק.א.ל כלל שני מטוסי מטען מדגם בואינג 200 -747 וקיבולת של מטוסי מטען חכורים. 
חלק השוק המצרפי של החברות אל על ו-ק.א.ל ירד ל- 56.3% מסה"כ כמות המטען המוטסת. חברת אל על רשמה ירידה חדה בשיעור של כ- 19% בכמות המטען שהיא הטיסה וחלק השוק, שלה ירד משמעותית ל- 34.4%. חברת קאל רשמה ירידה בשיעור של כ- 8% בכמות המטען שהיא הטיסה, כאשר חלק השוק שלה ירד באופן שולי והסתכם ב- 21.9%. 

קיבולת המטען של חברות התעופה הזרות כללה קיבולת מטען של טיסות נוסעים, וקיבולת בטיסות מטען של שש חברות: "פדקס" (ארה"ב),MNG  ו-טורקיש איירליינס (טורקיה), EAT (בלגיה), רויאל ג'ורדניאן ו- קוריאן אייר. כמו כן, הופעלו טיסות מטען לא סדירות באמצעות חברות זרות, על בסיס אד הוק. גידול משמעותי בקיבולת המטען של מספר חברות התעופה זרות, הוביל לגידול בהיצע קיבולת המטען המצרפית של חברות התעופה הזרות ולגידול בשיעור של כ- 9% בכמות המטען המצרפית שהוטסה על ידן.  

אחוז המטען המוטס במטוסי מטען ירד לכ- 62% מסה"כ תנועת המטען שעברה בנתב"ג (4,222 טיסות מטען הופעלו במהלך שנת 2008 בנתב"ג). רב המטען, שהוטס במטוסי המטען של החברות אל על ו- ק.א.ל, היה בקווים: ת"א-ליאז' ו- ת"א-ליאז'-ניו יורק - (*). 
לוח מס' 1- תנועת מטען  בינ"ל בנתב"ג (לא כולל דואר), 
אלפי טון 2008-2004

	שנה
	סה"כ


	אחוז שינוי
	הטענה


	אחוז שינוי
	פריקה


	אחוז שינוי

	2004
	332
	8%
	197
	8%
	135
	9%

	2005
	305
	8%-
	176
	11%-
	129
	4%-

	2006
	319
	4%
	182
	3%
	137
	6%

	2007
	341
	7%
	199
	10%
	141
	3%

	2008
	321
	6%-
	180
	9%-
	141
	0%


תחרות 
לגידול בהיקף תנועת המטען במהלך המחצית הראשונה של שנת 2008 ולירידה החדה בתנועה בהמשך השנה, התלווה גידול משמעותי ברמת התחרות במגזר ההובלה האווירית של מטען בהשוואה לשנת 2007. הגידול במהלך 2008 מהווה המשך של מגמת הגידול ברמת התחרות, כפי שעולה מהשוואת מדדי התחרות המקובלים, לשנים 2004 עד 2008. הגידול ברמת התחרות צפוי להימשך גם במהלך שנת 2009.
בין הגורמים, שהובילו לגידול ברמת התחרות במהלך השנים האחרונות- גידול במספר החברות הזרות המפעילות טיסות מטען לישראל וממנה וגידול משמעותי בקיבולת המטען המצרפית של החברות הזרות המפעילות טיסות נוסעים סדירות כתוצאה מהוספת תדירויות, כניסה של חברות חדשות ומעבר של חברות לשימוש נרחב יותר במטוסים עם קיבולת מטען גדולה יותר. 
הגורמים העיקריים לגידול ברמת התחרות במהלך שנת 2008 - הקטנה משמעותית בהיצע הקיבולת למטען של המוביל הדומיננטי (חברת אל על) יחד עם שמירת הקיבולת המוצעת של חברת ק.א.ל והגדלת היצע הקיבולת המצרפית של החברות הסדירות הזרות. 

לוח מס' 2- מדדי תחרות במגזר ההובלה האווירית הבינ"ל של מטען,

נתב"ג, 2004-2008
	מדד/שנה
	2008
	2007
	2006
	2005
	2004

	C (1)- (**)
	37.0%
	42.4%
	45.8%
	47.0%
	49.3%

	n- (***)
	8
	8
	6
	6
	4

	HHI:1- (****)
	4.69
	3.95
	3.75
	3.58
	3.21


לוח מס' 3- חברות התעופה המובילות בהטסת מטען, 
נתב"ג, ינואר-דצמבר 2008
	חברה
	סה"כ

(אלפי טון)
	חלק שוק

(סה"כ)
	פריקה 

(אלפי טון)
	חלק שוק

(פריקה)
	טעינה

(אלפי טון)
	חלק שוק

(טעינה)



	אל על
	110,338
	34.4%
	52,158
	37.0%
	58,230
	32.3%

	ק.א.ל
	70,292
	21.9%
	35,790
	25.4%
	34,502
	19.2%

	קונטיננטל
	13,224
	4.1%
	4,321
	3.1%
	8,903
	4.9%

	לופטהנזה
	13,005
	4.1%
	5,837
	4.1%
	7,168
	4.0%

	פדקס
	12,906
	4.0%
	5,163
	3.7%
	7,743
	4.3%

	EAT/DHL
	11,369
	3.5%
	5,969
	4.2%
	5,400
	3.0%

	BA
	11,078
	3.5%
	4,451
	3.2%
	6,627
	3.7%

	MNG/UPS
	10,918
	3.4%
	4,389
	3.1%
	6,529
	3.6%


 (*)- בנוסף להטסת מטעני יבוא ויצוא של ישראל, החברות אל על וק.א.ל הטיסו במהלך שנת 2008 כמות משמעותית של מטען בנתיבים בין אירופה וארה"ב (ניצול זכויות חופש חמישי). חברת אל על הפסיקה במהלך השנה את טיסות המטען בין ישראל דרך אירופה למזרח הרחוק והעתיקה את בסיס הפעילות העיקרי שלה באירופה מאמסטרדם לליאז'.

(**)- המדד c (1) הוא חלק השוק של החברה הדומיננטית (חברת אל על) מסה"כ כמות המטען שנפרקה בנתב"ג. 
(***)- המדד n הוא מספר החברות שהפעילו טיסות מטען על פני כל השנה.
(****)- המדד HHI הוא מדד מקובל לריכוזיות, כאשר כאן הוא מתקבל מסכימה של ריבועי חלק השוק של חברות התעופה, מסה"כ תנועת המטען שנפרקה בנתב"ג. 1 חלקי המדד- HHI הוא מדד מקובל לרמת התחרות בענף מסוים והוא שווה ערך למספר החברות המתחרות עם חלק שוק שווה. לדוגמא מדד עם ערך של 4 הוא שווה ערך ל- מצב שבו פועלות בענף ארבע חברות מתחרות כשלכל חברה נתח שוק כמותי של רבע מסה"כ השוק.
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